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I. I fjdirilens tid — samtal med Daniel Lundqvist

Under varen sjosatte Fredrik Lidman och jag podden [ fjdrilens tid. Vi pratade ihop
till fyra avsnitt som lagger en grund for hur vi anvander metaforen med fjarilen
och fjarilsblivandet for att tolka och fa vagledning i den djupa kris som det
moderna samhallet befinner sig i. En del kanske tycker att vi tar till stora ord nar
vi ser de pagaende processerna som ett civilisationsskifte i formodad paritet med
det som utspelades nar Romarriket foll samman och den nya kristet grundade
vasterlandska civilisationen vaxte fram. Och alla analogier och metaforer har
forstas sina brister och begransningar. Men det som ar den stora foérdelen med
fijarilsmetaforen ar att den inte riktar uppmarksamheten mot aggressiv och
skuldskapande kritik mot an det ena an det andra som formodas vara orsaker till
en beldgenhet som underforstatt skulle ha kunnat undvikas om alla var lika kloka
som den som kritiserar. Det som kommer i blickpunkten ar i stallet nuet, och
skapandet av den nya framtiden. Inte drémmar om framtiden utan konkret
arbete har och nu i analogi med hur imagocellerna mitt i larv- och pupptumult
systematiskt arbetar for fjarilen. I fjdrilens tid ar alltsa en podd for det vi kallar
fjarilsarbetare. Bade blivande och befintliga. Och tanken ar att vi skall bjuda in
olika fjarilsarbetare som gaster sa att de kan fa presentera sig sjalva, sina
erfarenheter och sitt arbete for den ljusa framtid som vi kan arbeta for i nuet om
vi inte later oss forvirras for mycket av det samtidigt pagaende sonderfallet.

Forsta gasten i podden ar Daniel Lundgvist. Och under rubriken Genom méten
med andra férdndras virlden samtalar vi med honom om hans fjarilsprojekt NAV.
Du kan lyssna pa detta avsnitt har eller varhelst poddar finns.

Il. Bjérn Forsbergs nya bok Fartrusiga — tankelinjer och reflektioner

Jag trodde att jag visste vad jag hade att vanta mig nar jag forsokte forcera
forsandelsen med Bjoérn Forsbergs senaste bok Fartrusiga utgiven av Ord & Visor
forlag i Skelleftea och férsedd med undertiteln Om en grénslést massmobil tid
och vadr fossilfria morgondag. Jag har ju last Bjorns tva tidigare bocker Tillvéxtens
sista dagar® och Omstéllningens tid? s jag forvantade mig en tid i 14sfatoéljen med
en mycket valskriven och klokt argumenterad text. Och jag blev naturligtvis inte

besviken. Men jag blev daremot en smula 6verraskad av uppldaggningen.

Orsaken till det har formodligen fraimst med mig sjalv att gora. Nar jag for ett
antal ar sedan holl pa med forberedelserna fér min senaste bok Vart dr virlden
pa vdg? laste jag en hel del litteratur om vad vi har att forvanta oss nar vi inte
langre har i stort sett obegransade mangder fossil energi till vart férfogande. Det
var ingen lasning for utvecklingsoptimister. Radikalast av dem alla var John
Michael Greer som med sitt dramatiska bildsprak jamférde den moderna tidens
accelererande oljeorgier med ett samhalle av sorkar som valsignas med att en

1 Bjorn Forsberg, Tillvaxtens sista dagar, (Ruin, Stockholm, 2007)
2 Bjorn Forsherg, Omstallningens tid, (Karneval forlag, Stockholm, 2012)
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lastbil kor av vagen pa ett satt som gor hela dess last av spannmal tillganglig for
det lilla ekologiskt anpassade sorksamhallet.

Det plotsligt tillgangliga overflodet av energi i form av sdd innebar forstas att
sorksamhallet gar fullstandigt i spinn. Det frossas och kopuleras sa att
sorksamhallet vaxer ohejdat och [amnar all kontakt med den ekologiska grund det
tidigare hade haft for en stabil existens. Samtidigt forlorar det gravt saddopade
sorksamhallet sin forstaelse for hur beroende det anda ytterst sett ar av den lilla
akerlapp som det bebor. Sa en vacker, eller snarare hogst oroande, dag borjar
darfér symtom pa brist att markas. Och efter en tid blir bristen akut och
konsekvenserna brutala. Valnarda sorkar blir inte bara hdlsosamt magra utan
svaltdoden griper kring sig med obdnhorlig kraft. Sorkpopulationen minskar och
minskar tills den storlek ar nadd som ar anpassad efter vad sorksamhallets
akerlapp kan producera som sorknaring. Och det visar sig vara mindre an tidigare
eftersom det temporara saddopade sorktumultet delvis forstorde akertegens
produktionskraft.

Det Greer ser framfor sig ar alltsa mansklighetens fossilenergimotsvarighet till vad
som hander det saddopade sorksamhallet. Och han beskriver i olika stadier hur
sonderfallet fortskrider. Han gor det med en skdrpa som ar mycket svar att freda
sig mot. Bara en sadan sak som att all modern teknik kan forvantas upphora att
fungera. Brutalt “back to basics” ar vad Greer forvantar sig. Han kallar detta
framtida tillstand dar manniskan fatt lara sig “the hard way” att befria sig fran
sina expansiva fantasier om en majlig befrielse fran de ekologiska realiteternas
overmakt for “the ecotechnic era”. Ett tillstand som kan forvantas avvika lika
mycket fran var moderna tid som Oswald Spenglers idé om att var nuvarande
vasterlandska civilisation kan om c:a 200 ar forvantas dnda i “den evige bondens
tillstand”.

Vad man skall tro om sadana framtidsforvantningar ar en stor och komplicerad
fraga som jag inte gar in pa nu. Utan jag n6jer mig med att konstatera att
studentsangens optimistiska proklamation om “den ljusnande framtid ar var”
kdnns rejalt avlagsen och helt malplacerad efter nagra rejala doser Greerlasning.
Och har man som jag last sadana texter sa har man helt enkelt ingen stérre
beredskap for idyller nar nagon lovar skriva om var “fossilfria morgondag”. Nu &r
ju inte Bjorn Forsberg vem som helst, och framforallt ar han ingen dystopiker.
Men tar man ordet “fossilfritt” pa bokstavligt allvar sa borgar det for
utomordentligt stora och svara samhallsforandringar.

Bjorn Forsberg narmar sig emellertid sin i underrubriken utlovade utlaggning om
en fossilfri morgondag genom en fascinerade och lattlast exposé 6ver
kommunikationsmedlens historiska utveckling. | bokens forsta del betitlad
Langsamhetens lov bjuder han oss lasare pa en narmare 90 sidor lang inlevelsefull
skildring av kommunikationerna i en tid da det atminstone pa landbacken var
muskelkraften som var nyckeln till forflyttning.
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En skildring som borjar med slaget i Marathon ar 490 f.Kr. dar atenarna stalldes
mot den maktiga persiska hdren. Och det Forsberg fokuserar ar forstas hur det
overraskande atenska segerbudskapet formedlades fran slagfiltet till Aten. Har
var det inte tal om det som numera 6gonblickligen formedlas som ”breaking
news” utan i stallet blev det den skicklige langdistansléparen Pheidippides som
fick uppgiften gora det som halls for att vara varldens forsta maratonlopp for att
formedla de glada nyheterna.

Det ar faktiskt en frojd att lasa Forsbergs inlevelsefulla skildring av allt fran
pilgrimsvandringar under medeltiden till lingsamma och moérbultande
diligensfarder pa ett uruselt vagnat mellan gastgiverier med hogst skiftande
komfort dar proviantering och hastbyte skedde. Och inte var det |att att ta sig
fram sjovagen nar det endast var den lynniga vinden som drev farkosten. Alla
motte i och for sig inte de svarigheter som den fransk diplomaten Claude de
Mesmes motte ndr han senhdsten 1634 hoppades kunna segla fran Kalmar till
Stockholm. Men det fanns i varje fall ingen mening med att gora tidtabeller.

Efter ett fruktansvart ovader som varade i flera dygn och som de Mesmes
ambassadsekreterare skildrade sa har —

En valdig vag slog over dacken, och pa ett 6gonblick fylldes vara kojer
av vatten. Denna svallvag skramde plotsligt upp alla, var trumpetare
skrek gallt och fortvivlat att vi alla gick till botten, de andra jamrade
sig och stonade, akallade Gud och helgonen och klagade 6ver det
olycksode som fort dem hit ... Vi var forskrackligt sjosjuka och kastade
sa valdsamt upp, att vi till sist kraktes blod, krdlande pa dack som
fyrfotingar ... Sjalva fartyget skakade och darrade liksom en manniska
som ligger i dodsryckningarna ... sa haftigt, att vi tyckte plankorna
maste lossna fran sina fogar.3

— siktades antligen land. Men trots de ursprungliga planerna och de ihardiga
navigeringsforsdken var det inte Stockholms siluett som syntes vid horisonten
utan Kalmars. Sa efter en vedervardig och ofrivillig rundtur pa en stormpinad
Ostersjo aterkom sillskapet till utgdngspunkten. Och det blev till att ta landvigen
i stallet. Efter 20 dygn var sa ambassadoéren och hans resesallskap framme i
Sveriges huvudstad. En upplevelse som mahanda kan sattas i relief mot var tids
irritation Aver forseningar i tagtrafik och annat som vi avkraver fullstandig
tidtabellsefterlevnad.

Men sa smaningom borjar den moderna tiden gora sig pamind genom sma men
mycket betydelsefulla och utvecklingsbara vetenskapliga genombrott som utléser
hela den fossilenergibaserade kommunikationsrevolution som &r en sa central
aspekt av den moderna epoken. Bjorn Forsberg skildrar denna

3 Bjorn Forsberg, Fartrusiga (Ord & Visor Forlag, Skellefted, 2020), sid 75-76.
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kommunikationsrevolution i den omfattande andra delen av sin bok. En del som
han har gett rubriken Tidernas fossildopade fartfest.

Han inleder denna andra del med kapitlet “Danande krafter slapps fria” dar han
tar upp markisen Claude de Jouffray d’Abbans idé att “den makalGsa
angmaskinen, som sa lyckosamt visat sin duglighet i gruvschakten, aven skulle
kunna driva fartyg.”* Och vi som vet hur langt denna férsta lilla idé drivits i var
moderna tid forstar ju vad Forsberg gjort till sitt amne. Sa med stor skriv- och
formuleringsgladje lotsar han pa ungefar 300 sidor sina lasare igenom en maktig
kol- och oljedriven kommunikationsrevolution.

Forsberg later oss alltsa steg for steg ta del av den hisnande utvecklingen av sma
langsamma angbatar och sedan allt snabbare och storre batar, av bilar fran fore
T-Forden till Tesla och drommen om den stora elbilsrevolutionen, av luftskepp
tills Hindenburgkatastrofen satte stopp, av sma skraltiga flygplan till allt storre
passagerarplan och slutligen 6verljudsplanet Concorde och av rymdraketer som
forde manniskan till manen innan utvecklingen stannade upp en smula med
rymdfarjor och pa senare tid nyvackta drommar om aterbesok pa manen.

Samtidigt anlagger han sin humanistiska adra trogen inte primart ett tekniskt
perspektiv pa utvecklingen utan han beskriver inlevelsefullt och med hjalp av
olika anekdoter inte bara hur samhallet forvandlades genom teknikutvecklingen
utan ocksa hur vi manniskor steg for steg anpassar vara forvantningar och
drommar efter den nya verkligheten. Rummet krymper och for den valbestallda
delen av manskligheten hagrar kanske inte snara rymdresor men i varje fall ett
fortsatt ihardigt resande inte bara land och rike runt (som det brukar heta) utan
hela varlden vantar pa att upptackas och besokas.

Jag brukar inte gilla att Iasa den hér sortens tamligen faktaspackade historiska
exposéer efter som jag vet att mitt skrala minne anda ratt snabbt utplanar
intrycken fran timmarna i 1asfatéljen. Men den har gangen var det annorlunda.
Kanske for att jag kdnde att jag var tillrackligt gammal for att ha levt i manga
kommunikationsvarldar. Nar jag foddes 1946 pa en liten bondgard i Dalsland
hade farsan varken bil eller traktor. Det var hdstarna som fick gora det tyngsta
jobbet pa garden, t.ex. dra plogen och slapa ut ved och virke ur skogen. Cykeln
var oumbarlig for olika drenden dven om det forstas fanns landsvagsbuss och taxi.
Och nar det var rejala snévintrar sa fick hdsten dra sldaden om man vill komma
nagon vart. Och farfar kunde beratta om den stora bat han hade akt med for att
korsa Atlanten till det han trodde skulle bli sitt nya liv pa en ny kontinent. Men en
skenade hast i hemlandet andrade hans livsbana. Hans far dog i olyckan och min
blivande farfar formaddes vanda ater fran USA till ett liv som svensk bonde.

Jag minns nar farsan kopte traktor och tog korkort. Forsta bilen var en stor sak.
Jag tog sjalv korkort och lanade farsans bil och kérde som en buse. Min forsta
flygresa gick fran Bulltofta till Bromma. En av mina adepter skulle tavla pa SM i

# 1bid. sid. 107.
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tyngdlyftning. Och jag var i Sofia av alla stallen nar jag blev medveten om att den
forsta manfarden hade lyckats. Mitt reseséllskap och jag promenerade runt i ett
mycket stillsamt och nadstan bilfritt centrum och sag plotsligt i ett skyltfonster en
utstallning med bilder fran den maktiga bedriften.

Samtidigt som mina egna reseminnen ackompanjerade lasningen undgick det mig
forstas inte att Forsberg skickligt vavde in antydningar om begynnande tecken pa
en uppbromsande utveckling av sjalva teknologin. Med undantag for s.k.
hoghastighetstag handlar det inte langre sa mycket om att det skall ga fortare.
Overljudsplanet Concorde var t.ex. en atervindsgrand och resorna till manen har
inte foljts upp utan ersattes under en period av sma rymdfarjeskutt. Utan
expansionen handlar numera om att resandet skall bli billigare sa att allt fler kan
flanga runt allt mer. Och atminstone inom turistindustrin har drommen odlats om
den globala byn dar de flesta som sa dnskar skall kunna fardas snabbt till vilken
plats som helst pa jorden for en rimlig penning.

Tvivel pa det rimliga i denna utveckling har vaxt sakta men sdkert under ett flertal
decennier. Verklig fart fick detta tvivel i sammanband med att Romklubben
publicerade sin rapport om tillvixtens granser®. Miljofragorna kom alltsa upp pa
den politiska dagordningen. Mdjligheterna av ett framtida tillstand av grav
resursbrist var dock sa obehagliga att tdnka pa och forhalla sig praktiskt till att
man i stdllet mest pratade om att minska olika utsldapp och att ekonomisk tillvaxt i
sjdlva verket ar nodvandig for att man skulle fa rad att atgarda miljéproblemen.

Manga starkt ekonomicentrerade tankare gjorde dessutom vad de kunde i
debatten for att politikerna skulle blanda bort miljokorten och kora vidare pa
tillvaxtsparet. Manga drev t.ex. uppfattningen att forutsagelserna i Tillvdxtens
grénser om resursbrist och andra komplikationen av mansklighetens ekonomiska
framfart har av utvecklingen bevisats vara felaktiga, ja for gott vederlagda.

Men trots alla tamligen framgangsrika forsok att fosa barande invandningar mot
mojligheten och dnskvardheten av evig ekonomisk tillvaxt at sidan sa har vi —
efter lite ytterligare teoretiska bataljer under 2000-talets inledning kring
relevansen av begrepp som peak-oil och peak-everything — hamnat i ett tillstand
dar alla vandor kring de miljomassiga konsekvenserna av den teknologidrivna
ekonomiska utvecklingen kunnat fangas upp i en enda enkel tanke. Strangt taget
allt handlar numera om klimatet och den stigande koldioxidhalten i atmosfaren.

Det passar onekligen den moderna manniskans reduktionistiska och
materialistiska méatsinne att forsoka hitta nagot som man kan upphoja till den
centrala variabeln i en komplex process, och sa formulera malet att det galler att
fa kontroll 6ver den komplexa processen genom att halla koll pa och sedan

5 Donella H. Meadows et.al., The Limits to Growth — 4 report for the Club of Rome’s project on the
Predicament of Mankind (Universe books, New York, 1972). Den svenska 6versattningen fick
titeln Tillvaxtens granser och utgavs av Bonniers 1972.
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justera den centrala variabeln pa lampligt satt. Genom det har sattet att tanka
reduceras de komplexa varldsbildsdrivna teknologiska, miljomassiga,
klimatrelaterade, sociala och politiska problem som hotar den moderna
civilisationen till ett ndarmast tekniskt problem dar det mesta fokuseras pa
koldioxidhalten i atmosfaren. Och i forlangningen av detta tankande hagrar
"fralsningen” att klimathotet (och darmed strangt taget alla hot) i princip kan
hanteras genom en 6vergang till olika former av s.k. gron eller fornybar energi i
kombination med utsugning av koldioxid ur atmosfaren. Vilket underforstatt
ocksa betyder att vi formodas kunna fortsatta pa den utvecklingsvag som vi har
foljt under hela den moderna epoken. Vi skall helt enkelt |6sa de problem vi
skapat genom att fortsatta att tillampa den mentalitet som har gjort det mojligt
att bygga den moderna eran.

Bjorn Forsberg har forstas genomskadat den har sortens tankande. Och det visar
han i bokens tredje och sista del: Efterrus: Om var fossilfria framtid. Och han tar
tjuren vid hornen direkt nar han skriver:

Overallt sjuder plétsligt samtalet om en klimatsmart, fossilfri
transportframtid! Det kan vara den storsta utmaning vart samhalle
stallts infor och kommer att forandra var tillvaro i grunden.

Vi ska nu titta narmare pa varfor. For att forsta vad som star pa spel
behdver vi borja i den fossila energin; hur den mojliggjort var
mobilitetskultur, och vad som goér oljan sa svar att ersatta. En dos
realism. Annars ar risken stor att vi i blind tro pa ny, fralsande teknik
forlorar sikthojd 6ver utmaningens valdighet.

Vi kommer att upptacka varfor Férnybara Drivmedel inte kan
uppratthalla var massmobilitet. Varfor elbilen inte &r den |6sning den
sa energiskt utmalas som. Varfor trafikflyget saknar realistiska
framtidsutsikter. Ja varfor hela den tillvaro som vi format runt tanken
om varlden som nara och nabar pa sikt star infér ett sammanbrott.

Oj da sager forstas den lasare som lever i forestallningen att allt kommer att
fortsatta i stort sett som vanligt. Det galler bara att byta ut de fossila branslena
mot allehanda grona och fossilfria alternativ. Men Forsberg tar vanligt men
bestamt sina ldsare ur alla sddana illusioner. Grundbulten i hans resonemang ar
det kan kallar nettoenergidilemmat. Och Forsberg inleder sin diskussion om detta
dilemma med det bistra konstaterandet att:

Ar det ett ord som vi bor kdnna till i energisammanhang ar det ordet
nettoenergi. Anda lider i stort sett hela fossilfrihetsdiskussionen och
den offentliga utredningskarusellen kring denna, av en besvarande
aningsloshet kring vad som egentligen borde sta i dess absoluta
brannpunkt. All energi kostar energi.
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Det Forsberg lyfter fram ar alltsa det sjalvklara faktum att utvinnandet av energi
och uppbyggandet av en infrastruktur som gor att vi kan pa ett konstruktivt satt
anvanda energi, dvs. inte bara elda for krakorna utan fa vettigt arbete utrattat,
inte gor sig sjalv utan kraver energi. Och for att géra saken annu mer tillspetsad
paminner han om att det ar de fossila energisystemen som dessutom skall racka
till att besta med den energi som kravs for att bygga ut ett icke-fossilt
energisystem.

Till saken hor dessutom att verkligheten pa fossilenergins omrade ar att
energikdllorna med hogst nettoenergiutbyte sedan lange ar exploaterade. Vi
manniskor plockar forstas det lagst hangande frukterna forst. Och Forsberg
konstaterar lakoniskt att “medan de aldrande oljefdlten i Mellandstern @nnu ger
varldsekonomin ett forsvarligt nettotillskott av energi, galler detta rakt inte for
den okonventionella olja, som branschen allt mer tvingas forlita sig pa. (...) Se
bara pa den av media omattligt hajpade amerikanska ‘frackade’ skifferoljan.
Nettoenergin fran denna ar vasentligt lagre an fran vanlig raolja. Darmed behover
storre samhallsresurser ldggas pa att utvinna den fossila energi som ska driva
ekonomin, vilket ger mindre resurser éver till annat.”®

Och sa kommer slutsatsen: “Samhallet narmar sig pa sikt en punkt dar
utvinningen av okonventionella olja i energitermer kostar lika mycket som vad
den ger tillbaka.”” Eller mer frestas jag tilldgga.

Men det ar inte bara den bristande insikten om begreppet nettoenergi som enligt
Forsberg gor diskussionerna om den nddvandiga fossilfrineten orealistiska. |
kapitlet Férnybara énskedrémmar och slutet pa ett fartfyllt tidevarv punkterar
Forsberg effektivt tron att vi ar i borjan pa ett skifte till fossilfrihet som vi forstar
den reella innebdrden av. Som ett slags ingress till kapitlet lyfter han fram ett
citat fran Sheik Rashid bin Saed Al Maktoum (1912-1990) som var Emir dver
Dubai nar det begav sig. Och denne Emir lar ha sagt att "min farfar red kamel, min
pappa red kamel, sjilv kér jag Mercedes och min son Land Rover. Aven mitt
barnbarn kommer att kéra Land Rover ... medan ddaremot hans son kommer att
rida kamel”.®

I inledningen av kapitlet konstaterar Forsberg med ett klart urskiljbart strak av
forbryllat vemod att:

Debatten hamtar dnnu syre ur en seglivad myt i fragan om fossilt
kontra fornybart, ett blandverk som hindrar oss att se pa detta med
realism. Namligen tron att fossil energi ar att jamstalla med en
marknadsvara vilken som helst, fullt utbytbar mot nagot annat om-vi-
sa-bara-vill. Hela samtalet elektrifieras av forestallningen att vi kan
fasa ut oljan och i stéllet “slappa fram” motsvarande mangd

® Ibid. sid. 410.
" Ibid. sid. 410.
8 Ibid. sid. 415.
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fornybart, som om de vore enkelt utbytbara ett-till-ett. Svart mot
gront, liksom. Som om det mer var fraga om ett slags uppgradering av
industrisamhallet, inte en djupgdende forandring av vart satt att leva
och som kommer att vinda upp och ner pa hela var tillvaro.®

Och sa formulerar Forsberg det |6fte som han sedan haller i resten av kapitlet,
namligen att:

Vi ska nu narmare syna de drommar som fyller diskussionen. Om att
biodrivmedel och elektrifiering ska ge oss ett fossilfritt
transportsystem med samma granslosa mobilitet som vi kommit att ta
for given. Pa punkt efter punkt kommer vi att finna att de fagra
|6ftena stoter mot en karvande verklighet. Vad det i grunden handlar
om ar att ett transportsystem som mojliggjorts med fossil energi inte
|&ter sig goras verkligt fossilfritt.10

Jag skall inte foérdjupa mig narmare i Forsbergs metodiska satt att punktera
drommarna om hur olika biobranslen, solenergin och vindenergin och de
batteridrivna bilarna och flygplanen skall kunna ge oss ett system for
massmobilitet som ar fritt fran fossilenergi. Men hans slutsats fangas enklast i en
av underrubrikerna i kapitlet, dvs. “en hopplos ekvation”.

Men ett exempel pa hans satt att resonera ar kanske anda pa sin plats. T.ex.
beror han vindkraften sa har: “Som vi sett ar utbyggnad och underhall av
fornybara energisystem starkt beroende av de fossila. Att exempelvis uppféra en
vindkraftspark ar i stort sett i alla led beroende av fossil energi. Fran
tillverkningen av vindsnurrorna, som for ovrigt till stor del bestar av oljebaserade
material, till de landskapsomdanande anlaggningsarbetena, och dar slutligen
varje enskild snurra reses pa ett tiotals ton tungt fundament av fossilslukande
betong. Om detta vore en engangsinvestering vore val en sak, men vindsnurrorna
har en begransad livslangd och behéver efter 25 ar ersattas med helt nya.”!

Och sa spetsar Forsberg till slutsatsen genom att konstatera att fossil energi ar
”vad som moijliggor vindkraften. Likasa ar det fossilekonomin som ger samhallet
de finansiella muskler som kravs for att i industriell skala ge schwung at
utbyggnaden av sol, vind och annat férnybart. En utfasning av den fossila energin
rycker alltsa undan sjalva férutsattningen for en utbyggnad av férnybart i stérre
industriell skala”!?

Och for att understryka sitt argument ytterligare sager Forsberg:

Detta ar en extremt viktig poang och allvarlig invandning mot
fantasier om att i valdig skala driva vara fordon med el fran sol- och

® Ibid. sid. 415.
19 1bid. sid. 416.
1 1bid. sid. 433.
12 1bid. sid. 434.
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vindparker. En sak ar att smaskalig solkraft har potential att alstra el
och vdarme i vara bostader. Men att driva masstransporter med sol-
och vindkraft ar nagot helt annat. Denna sol- och vindenergi kommer
inte att kunna bygga och underhalla vare sig sin egen infrastruktur
eller det motorburna samhillets.

Naturligtvis raknar Forsberg med att trafikflyget kommer att drabbas av
motsvarande bekymmer och han anvander faktiskt brutalt sprak i detta
sammanhang nar han konstaterar att “utfasningen av oljan lamnar inget
forhandlingsutrymme, den kommer att knicka ryggraden pa trafikflyget”.*4

Och nar han anda borjat anvanda den har typen av sprakbruk sa drar han efter
nagon sidas argumentation samma slutsats for varldshandeln. Han konstaterar
alltsa utan omsvep att ”en fossilfri framtid kommer att knacka ryggraden pa
dagens handelsordning”.r> Och darfér lider ocksd “tiden med rullande varulager”
mot sitt slut.

Forsberg samlar sa ihop sina argumentationstradar i foljande bistra pastaende:

Var moderna varld ar som en andlos kedja av oljeberoenden. Utan
dess fossila stodsystem skulle varldsmarknaden férmodligen inte
producera en droppe biodrivmedel. En serids diskussion om fornybar
energi kan inte blunda fér detta. Anda &r det just det som sker. Tron
att det gar att driva en global transportapparat likt dagens pa
fornybart och utan hjalp av olja, kol och fossilgas forblindar
samtalet.!®

Sa har langt kommen i sina resonemang anser Forsberg att det gar att urskilja fyra
huvudsakliga strategier som med hogst olika effektivitet kan bidra till uppnaendet
av ett fossilfritt samhalle.

De tva forsta strategierna — att skifta till fossilfria drivmedel och att géra
transporterna mer energieffektiva — bedémer Forsberg som helt otillrackliga. Det
som han menar kravs ar dels att vi styr dver till de resurs- och klimatsmartaste
transportmedIen och att vi dessutom ser till att minska vart behov av transporter.
Detta innebar i praktiken att det framférallt &r jarnvagen, cykeln och den s.k.
velomobilen som finner nad infér Forsbergs stranga 6ga. Och han &r skarpt kritisk
till av allt fran subventionering av elbilar till skattefinansiering av olonsamma
flygplatser, for att inte tala om alla vagbyggen tankta for framtidens
expanderande bilflotta. Skall idén om fossilfrihet vara vagledande sa maste man
enligt Forsberg inse att denna fossilfrihet omajligen kan “nas utan handfasta
atstramningar av de transportslag som annars saknar rimliga utsikter att klara

13 1bid. sid. 434.
14 1bid. sid. 443.
15 1bid. sid. 446.
18 1bid. sid. 448.
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omstallningen. Vackra deklarationer i all dra, men har kravs radikal omlaggning av
den férda politiken” .’

Och sa spetsar Forsberg till sitt resonemang med konstaterandet att ”allt kokar
ner till en fraga: Vill vi sjalva ta kommandot 6ver en omstallning som i langden ter
sig oundviklig, eller invanta att forandringens krafter tvingar sig pa oss under mer
bryska former?”'8 Har kommer alltsa Forsberg i nidra beréring med Greers
tankande. Men med den skillnaden att Greer argumenterar for standpunkten att
den mojlighet att ta kommandot 6ver utvecklingen som Forsberg vill halla livi ar
forlorad for flera decennier sedan.

Hur det hela kommer att utvecklas sig, vet ingen. Forsberg ar i alla handelser inte
overdrivet optimistisk utan han konstaterar med en underton av dyster forvaning
att "hela den politiska debatten uppfylls av grundantagandet om att
transporterna kommer att fortsatta 6ka. Alldeles sjalvklart och helt bortom var
kontroll. (...) Fran politiskt hall har sedan aratal bedyrats att en fortsatt 6kad bil-
och flygtrafik |ater sig val forenas med klimatpolitikens mal, da ny teknik kommer
att |6sa allt till det basta. Saledes fritt fram for nya motorvagar, mer flygtrafik.
Trafikverket forutspar i sin senaste langtidsprognos fortsatt kraftigt vaxande
transporter — sarskilt av biltrafiken! — fram till 2040.”%°

Och efter dessa konstateranden utbrister han: “Med denna instéllning faller
drommen om fossilfrihet platt. Som vi sett finns inte ens utsikter att driva
nuvarande fordonspark icke-fossilt, sa hur skulle det kunna gora det om trafiken
tillats 6ka? Vad manga inte verkar se ar att satsningarna pa fornybar energi med
den forda politiken snarare blir en del av problemet &n av l6sningen.”20

Den slutsats Forsberg sedan drar ar att “tron att det bara ar att fortsatta tuta och
kora, att ny teknik mirakulost kommer att ge oss fossilfrihet, ar i basta fall naiv
men snarare tjanstefel av politiker och sakkunniga experter som borde veta
battre. (...) Det enda samhillet inte tycks redo att diskutera ar just de
forandringar i vart satt att leva som ar sjalva grunden for att ta oss ur
fossilsamhiallet.”??

Boken slutar dock inte med dessa bistra konstateranden. Utan i bokens tre sista
kapitel — Fossilfri realism, Postfossilt framtidsland och Mjuklandning — ger sig
Forsberg i kast med uppgiften att skissera en mojlig ljus framtid efter att
anpassningen till fossilfrihet bedrivits med klokhet och framsynthet.

Jag skall inte fordjupa mig narmare i dessa resonemang utéver att saga att jag
uppskattar att Forsberg i sina resonemang styr undan fran de brutalkollapser for
det moderna samhallet som visualiseras av en hel del tankare som likt John

17 1bid. sid. 450.
18 1bid. sid. 451.
19 1bid. sid. 452.
20 1bid. sid. 452-453.
2! 1bid. sid. 453.
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Michael Greer &r fargade dels av historiefilosofiska undergangsvisioner
(formulerade av t.ex. Oswald Spengler och Giambattista Vico) och dels av
darwinistiska forestallningar om manniskan som ett djur som trots sina andliga
fantasier om sin sanna gudomliga natur och uppvisade intelligensdrivna
utbrytningsforsok kommer att pa grund av sin djurkropp till sist tvingas inse att
hon maste helt underordna sig materien i form av obonhorliga ekologiska
realiteter.

Jag uppskattar alltsa att Forsberg — trots att han tydligt ser vilken atervandsgrand
manskligheten har malat in sig i — om an ganska forstucket haller liv i visionen av
manniskan som en andlig varelse. Darfor utesluter han heller inte mdéjligheten av
”att framtiden ger oss dnnu okanda svar pa de problem som tecknats. Nya
banbrytande teknologier, kanske rent av nya energikallor.”?2 Samtidigt som han
naturligtvis inser att vi drivit vart nuvarande energikoncept sa langt att vi “aven
med en hypotetiskt spelplansférandrande energirevolution”?3 far rdkna med
energiknapphet eftersom dessa nya energikallor knappast kommer att kunna
somlost fasas in i den befintliga och av fossilenergibruk starkt formade
infrastrukturen.

Lat mig sa avslutningsvis saga att det var en frojd att |asa Bjorn Forsbergs bok.
Den é&r ett viktigt bidrag till realism i synen pa den omstéllning av det moderna
samhallet som vi dr mitt uppe i och som dessutom ar oundviklig. Den har
potentiellt kraften att punktera sorgligt kraftfulla illusioner om vilken situation vi
befinner oss i och vilka politiska och andra atgarder som kan vara verksamma for
att det framtida samhallet skall kunna ta form utan alltfor mycket sjalvskapat och
darfor egentligen onddigt tumult. Men det kraver att den blir last och begrundad.
Sa min uppmaning blir: Las och begrundal!

22 1bid. sid. 465.
28 1bid. sid. 465.
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